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ADVERTENCIA

Conforme a Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986, Artigo 86, compete ao Sistema de
Investigacdo e Prevencio de Acidentes Aeronduticos — SIPAER — planejar, orientar, coordenar,
controlar e executar as atividades de investigagdo e de prevencdo de acidentes aeronduticos.

A elaboragido deste Relatorio Final foi conduzida com base em fatores contribuintes e
hipdteses levantadas, sendo um documento técnico que reflete o resultado obtido pelo SIPAER em
relagdo as circunstincias que contribuiram ou podem ter contribuido para desencadear esta
ocorréncia.

Nado é foco do mesmo quantificar o grau de contribuicio dos fatores contribuintes,
incluindo as varidveis que condicionaram o desempenho humano, sejam elas individuais,
psicossociais ou organizacionais, e que interagiram, propiciando o cendrio favordvel ao acidente.

O objetivo exclusivo deste trabalho é recomendar o estudo e o estabelecimento de
providéncias de cardter preventivo, cuja decisdo quanto a pertinéncia a acatd-las serd de
responsabilidade exclusiva do Presidente, Diretor, Chefe ou o que corresponder ao nivel mais alto
na hierarquia da organizacdo para a qual estio sendo dirigidas.

Este relatorio ndo recorre a quaisquer procedimentos de prova para apuracdo de
responsabilidade civil ou criminal; estando em conformidade com o item 3.1 do Anexo 13 da
Convengio de Chicago de 1944, recepcionada pelo ordenamento juridico brasileiro através do
Decreto n °21.713, de 27 de agosto de 1946.

Ouftrossim, deve-se salientar a importincia de resguardar as pessoas responsdveis pelo
Jornecimento de informagées relativas a ocorréncia de um acidente aerondutico. A utilizacdo deste
Relatorio para fins punitivos, em relacio aos seus colaboradores, macula o principio da "ndo
autoincriminacdo” deduzido do "direito ao siléncio", albergado pela Constituicdo Federal.

Consequentemente, o seu uso para qualquer propdsito, que nio o de prevengdo de futuros
acidentes, poderd induzir a interpretacées e a conclusdes errdneas.
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SINOPSE

O presente Relatério Final refere-se ao acidente com a aeronave PR-ACR, modelo
PA-34-220T, ocorrido em 20DEZ2007, classificado como perda de controle no solo.

Durante o pouso, o piloto perdeu o controle da aeronave, que acabou colidindo
contra pequenas arvores existentes na lateral da pista.

O piloto e trés passageiros sairam ilesos, o outro passageiro sofreu lesées leves.
A aeronave teve danos graves.

Nao houve a designacgdo de representante acreditado.
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ANAC
ATS
CCF
CENIPA
CHT
DIVOP
IFR

Lat
Long
MGO
MLTE
MNTE
PCM
PER
ROTAER
RSV
SBFZ
SERIPA
SIPAER
SJJD
SNETA
UTC
VFR

GLOSSARIO DE TERMOS TECNICOS E ABREVIATURAS
Agéncia Nacional de Aviacao Civil
Air Traffic Services — Servigos de trafego aéreo
Certificado de Capacidade Fisica
Centro de Investigacdo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
Certificado de Habilitagdo Técnica
Divulgacao Operacional
Instrument Flight Rules — Regras de voo por instrumentos
Latitude
Longitude
Manual Geral de Operacgées
Aviées multimotores terrestres
Avides monomotores terrestres
Piloto Comercial — Avido
Piloto Privado — Aviao
Manual Auxiliar de Rotas Aéreas
Recomendagéo de Seguranca de Voo
Designativo de localidade — Aerddromo de Fortaleza, CE
Servigo Regional de Investigacdo e Prevengdo de Acidentes Aeronauticos
Sistema de Investigacao e Prevencdo de Acidentes Aeronauticos
Designativo de localidade — Aerédromo de Jijoca de Jericoacara, CE
Sindicato Nacional das Empresas de Taxi Aéreo
Coordinated Universal Time — Tempo Universal Coordenado

Visual Fh'gh't Rules — Regras de voo visual

5/13



| RF A-129 ICENIPA2011 | [ PR-ACR | 20 DEZ 2007 |

"~ [Modelo: PA-34-220T Operador:
AERONAVE Matricula: PR-ACR Rota do Sol Taxi-
Fabricante: Piper Aircraft Aéreo Ltda.

Data/hora: 20DEZ2007 / 20:30 UTC Tink:

Local: Aer6dromo de Jijoca de Jericoacara (SJJD) d' '

Lat. 02°53'20°S - Long. 040°28'27"W B
Municipio — UF: Jijoca de Jericoacara — CE

OCORRENCIA

1 INFORMAGOES FACTUAIS

1.1 Historico da ocorréncia

A aeronave decolou do aer6dromo de Fortaleza, CE (SBFZ) para o aerédromo de
Jijoca de Jericoacara, CE (SJJD), com um piloto e quatro passageiros a bordo.

Durante a corrida ap6s o pouso, o piloto perdeu o controle da aeronave que acabou
colidindo contra pequenas arvores existentes a 15 metros da lateral da pista.

1.2 Danos pessoais

 Lesoes Tripulantes Passageiros |  Terceiros
Fatais - - -
Graves - - —
Leves - 01 -
llesos 01 03 2

1.3 Danos a aeronave
A aeronave teve danos graves.

1.4 Outros danos
Nao houve.

1.5 Informacgdes acerca do pessoal envolvido
1.5.1 Informacgodes acerca dos tripulantes

" . HORASVOADAS: i " i i B

_ DISCRIMINACAO 2l PIEQTGR
Totais _ 10.500:00
Totais nos dltimos 30 dias 16:45
Totais nas Ultimas 24 horas ____00:50
Neste tipo de aeronave 1.900:00
Neste tipo nos ultimos 30 dias 16:45
Neste tipo nas dltimas 24 horas ~ 00:50

Obs.: Os dados relativos as horas voadas foram fornecidos pelo operador da
aeronave.

1.5.1.1 Formacgao
O piloto realizou o curso de Piloto Privado — Avido (PPR) no Aeroclube do Cears3,
em 1980.
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1.5.1.2 Validade e categoria das licengas e certificados

O piloto possuia a licenga de Piloto Comercial — Avido (PCM) e estava com as
habilitagdes técnicas de Avido Classe Multimotor Terrestre (MLTE), Monomotor Terrestre
(MNTE), Instrutor de Voo - Avido e de Voo por Instrumentos (IFR) validos.

1.5.1.3 Qualificacao e experiéncia de voo

O piloto estava qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o tipo de
VO0o.

1.5.1.4 Validade da inspecao de satide
O piloto estava com o Certificado de Capacidade Fisica (CCF) valido.

1.6 Informacgdes acerca da aeronave

A aeronave, de nimero de série 3449214, foi fabricada pela Industria Aeronautica
Piper Aircraff, em 2001.

O certificado de aeronavegabilidade (CA) estava valido.

As cadernetas de célula, motor e hélice estavam com as escriturages atualizadas.

A dltima inspe¢ao da aeronave, do tipo “100 horas”, foi realizada em 270UT2007
pela oficina Corréa Aviacdo Manutencdo de Aeronaves Ltda., em Fortaleza, FZ, estando
com 24 horas voadas apés a inspegao.

A aeronave possuia 862 horas totais de voo e ainda ndo tinha passado por reviséo
geral.

1.7 Informagdes meteorolégicas

Nao havia informacdes meteorolégicas disponiveis, entretanto, a investigacdo
realizada apos o acidente apontou a predominancia de ventos de 060° de diregao, com 15

a 20kt de intensidade.

1.8 Auxilios a navegagio
Nada a relatar.

1.9 Comunicagdes

Nada a relatar.

1.10 Informagoes acerca do aerédromo
O aerdédromo de Jijoca de Jericoacara era privado e operava VFR diurno.
A pista era de picarra, com cabeceiras 17/35, dimensées de 795 metros de

comprimento por 20 metros de largura e elevacdo de 66 pés, segundo informagdes do
ROTAER (Manual Auxiliar de Rotas Aéreas).

Foi constatado que a pista estava com 14 metros de largura em razdo da
degradacao da infraestrutura. .

A vegetacdo avangava em direcdo ao centro da pista, a qual apresentava sinais de
abandono.

O aerédromo nao dispunha de biruta ou de qualquer outro dispositivo que

auxiliasse os pilotos a identificar a dire¢ao e a intensidade do vento.
7/13
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1.11 Gravadores de voo
Nao requeridos e ndo instalados.

1.12 Informacgoes acerca do impacto e dos destrogos

Apds a primeira colisdo, a aeronave curvou violentamente para a esquerda e
entrou no meio dos arbustos.

Os motores tiveram parada brusca.

A aeronave apresentou danos graves nas duas asas, nos motores e nas hélices.

Foram encontrados danos leves na fuselagem, nos trens de pouso, na
empenagem, nos flapes e nos ailerons.

1.13 Informagoes médicas, ergonémicas e psicoldgicas

1.13.1 Aspectos medicos

Nao foram encontrados indicios de alteragbes de ordem fisioldgica que tenham
contribuido para o acidente.

1.13.2 Informagoes ergondmicas

Nada a relatar.
1.13.3 Aspectos psicologicos

1.13.3.1 Informacoes individuais

O piloto ndo demonstrou vivenciar problemas de ordem pessoal e era considerado
por todos os pares um piloto experiente e bastante confiante em si.

Conhecia bem o tipo de voo que iria realizar como também a regido e as condicdes
da pista, a qual julgou ndo ter condigbes aceitaveis para a realizacdo de pousos e

decolagens seguros.
Nao foi encontrado nenhum histérico de sobrecarga de trabalho, nem de desgaste
operacional.

1.13.3.2 Informagoes psicossociais
Havia uma relagdo de amizade entre o piloto e o proprietario da aeronave.

1.13.3.3 Informagdes organizacionais

A empresa iniciou suas atividades em julho de 2006. Foi homologada para operar
em todo o Brasil, transportando somente passageiros.

Na prética, realizava voos para o interior do estado do Ceara, em sua maioria, com
turistas, operando 01 EMB 110 e 01 PA-34-220T.

A sua sede ficava no terminal de Aviagdo Géral, no aerédromo de Fortaleza
(SBFZ).

A empresa ndo adotava uma sistematica de supervisdo para acompanhar o
desempenho do piloto e ndo Ihe proporcionava treinamentos.
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1.14 Informacdes acerca de fogo

Nao houve fogo.

1.15 Informagoes acerca de sobrevivéncia e/ou de abandono da aeronave

Os ocupantes abandonaram a aeronave pelas portas principais, que nao foram
bloqueadas pela vegetacao.

Posteriormente, o piloto percebeu que houve ferimentos leves em um dos
passageiros.

1.16 Exames, testes e pesquisas
Nada a relatar.

1.17 Informacgébes organizacionais e de gerenciamento

O proprietario da empresa era o uUnico piloto que participava da escala de voo,
sendo o responsavel pela geréncia e pela supervisdo das atividades operacionais.

Seu filho exercia a atividade administrativa.

1.18 Aspectos operacionais
Durante a final curta, o piloto percebeu que o vento estava forte e vinha do través
direito.

Apds o toque na cabeceira 32, o piloto perdeu o controle da aeronave, que veio a
sair dos limites da pista, em uma trajetéria a esquerda do alinhamento cenfral.

Imediatamente, o piloto tentou contrariar a tendéncia, mas a ponta da asa esquerda
chocou-se contra um arbusto.

A aeronave curvou violentamente a esquerda e entrou no meio dos arbustos,
danificando gravemente as asas e os motores.

O piloto informou que néo tinha informacgdes da direcao e intensidade do vento.

Segundo o Manual de Voo do fabricante, a aeronave possuia uma limitacdo de
vento de través de 17 kt em operagdes de pouso e decolagem.

Durante a investigacdo, verificou-se que o piloto ja conhecia a pista onde foi
realizado o pouso e conhecia suas restricoes.

O proprietario da empresa era o comandante da aeronave.

O pouso ocorreu em aerédromo registrado.

A aeronave estava dentro dos limites de peso e do centro de gravidade (CG)
especificados pelo fabricante.

1.19 Informacgoes adicionais
Nada a relatar.

1.20 Utilizacao ou efetivagao de outras técnicas de investigacao

Nao houve.
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2 ANALISE

O planejamento do voo deixou de considerar as condi¢cbes precarias de
infraestrutura do aerédromo, provavelmente, em razdo de o piloto ter operado
anteriormente naquele campo.

O aerddromo estava praticamente abandonado, com a infraestrutura deficiente, e ja
havia perdido as caracteristicas que |he permitiam continuar operacional, tendo, inclusive,
arbustos em seu leito.

A vegetacdo existente na lateral da pista agravou os danos a aeronave.

O vento estimado no momento do acidente tendia a ultrapassar os limites
operacionais da aeronave e ndo havia equipamento de indicacdo de direcdo e velocidade
do vento no aerdédromo.

Mesmo percebendo, por outros meios, que o vento estava forte, vindo do través
direito, o piloto decidiu prosseguir para o pouso.

Assim, subestimou os riscos da operagédo, com a degradacgdo da infraestrutura e,
até mesmo, a influéncia da componente lateral de vento presente naguele momento.

O fato de o proprietario da empresa ser o unico piloto que operava a aeronave,
provavelmente, impedia a existéncia de uma efetiva supervisdo gerencial sobre as
operagdes aéreas.

Desse modo, possivelmente, ndo eram estabelecidas “barreiras” entre os diferentes
setores na empresa.

3 CONCLUSAO
3.1 Fatos
a) o piloto estava com o CCF valido;
b) o piloto estava com o Certificado de Habilitagdo Técnica (CHT) valido;
c) o piloto era qualificado e possuia experiéncia suficiente para realizar o voo;
d) a aeronave estava com o CA valido;
e) a aeronave estava dentro dos limites de peso e balanceamento;

f) o aerédromo de Jijoca de Jericoacoara era registrado e se encontrava aberto
para operacao visual diurna;

g) as condicoes do aerédromo eram precarias;
h) a aeronave colidiu contra a vegetagdo de arbustos existente na lateral da pista;

i) um dos ocupantes sofreu lesdes leves; os ocupantes sairam ilesos; e

j) a aeronave teve danos graves.

3.2 Fatores contribuintes

3.2.1 Fator Humano
3.2.1.1 Aspecto Médico

Nao contribuiu.
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3.2.1.2 Aspecto Psicologico
3.2.1.2.1 Informagdes Individuais

a) Atitude — contribuiu

‘O piloto ao operar em uma pista inadequada demonstrou excesso de confianga em
sua capacidade operacional.

b) Processo decisodrio — contribuiu

Em razo do éxito em outras operagdes naquela localidade, o piloto ndo
considerou as condi¢des precarias da pista, nem as condi¢cbes meteorologicas e decidiu
prosseguir para pouso.

3.2.1.2.2 Informacgdes Psicossociais
Nao contribuiu.

3.2.1.2.3 Informagdes organizacionais
a) Cultura organizacional — contribuiu

A cultura da empresa nao estava voltada a adog¢do de comportamentos seguros
para o voo, uma vez que permitiu a operagdo em condigdes precarias e inseguras.

b) Processos organizacionais — indeterminado

E provavel que a empresa nio tivesse uma sistematica de acompanhamento de
pessoal, 0 que poderia ter permitido que a atitude de excesso de confianga do piloto fosse
reforcada mediante o éxito obtido em outras operagdes, em condi¢ées adversas, na

mesma pista.

3.2.1.3 Aspecto Operacional
3.2.1.3.1 Concernentes a operagdo da aeronave
a) Condigoes meteorologicas adversas — indeterminado

Apesar de nao ter sido comprovado, o vento forte de través com rajadas, relatado
pelo piloto, pode ter ultrapassado as limitagdes da aeronave, resultando no desvio da

trajetéria de pouso.
b) Infraestrutura aeroportuaria — contribuiu

A precariedade da infraestrutura da pista contribuiu para o agravamento das
consequéncias apds a perda de controle da aeronave.

c) Julgamento de Pilotagem — contribuiu

O piloto deixou de avaliar adequadamente todas as circunstancias presentes na
operagdo naquele aerédromo, como, por exemplo, as condigées insatisfatérias de
infraestrutura e de meteorologia.

d) Planejamento de voo — contribuiu

O voo foi planejado para um aerédromo que, sabidamente, n&o reunia as
condicdes adequadas de Seguranca de Voo.

e) Supervisdo gerencial — contribuiu

Nao houve uma supervisdo adequada que impedisse a pratica da operagdo em

aerédromo sem as condi¢ées minimas de seguranca.
11/13
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3.2.1.3.2 Concernentes aos 6rgdos ATS

Nao contribuiu.

3.2.2 Fator Material
3.2.2.1 Concernentes a aeronave
Nao contribuiu.
3.2.2.2 Concernentes a equipamentos e sistemas de tecnologia para ATS

N&o contribuiu.

4 RECOMENDACAO DE SEGURANGA DE VOO (RSV)

E o estabelecimento de uma aciio que a Autoridade Aerondutica ou Elo-SIPAER emite
para o seu dmbito de atuacdo, visando eliminar ou mitigar o risco de uma condic¢do latente ou a
consequéncia de uma falha ativa.

Sob a dtica do SIPAER, é essencial para a Seguranca de Voo, referindo-se a um perigo
especifico e devendo ser cumprida num determinado prazo.

Recomendacdes de Seguranga de Voo emitidas pelo SERIPA 2:
A Empresa Rota do Sol Taxi-Aéreo, recomenda-se:
RSV (A) 066 / 2008 — SERIPA 2 Emitida em: 23/07/2008

1) Estabelecer meios de supervisdo efetiva das operagbes aéreas, alertando seus
funcionarios para a importéncia de seguir o previsto no MGO da empresa.

RSV (A) 067 / 2008 — SERIPA 2 Emitida em: 23/07/2008

2) Intensificar os voos de treinamento de todos os seus pilotos, ndo permitindo que pilotos
que compdéem a direcdo da empresa abstenham-se de os realizar, alegando grande
experiéncia, o que contraria o Manual de Treinamento da empresa.

Aos SERIPAS, recomenda-se: ,

RSV (A) 069 / 2008 — SERIPA 2 Emitida em: 23/07/2008

1) Realizar seminarios e ministrar palestras sobre a importancia do planejamento adequado
dos vbos, de avaliar todas as informagdes disponiveis sobre os aerédromos principalmente
no que se refere as condigbes das pistas, e divulgar a importancia de contar com o
tridngulo do planejamento: TEMPO, INFORMACAO E EXPERIENCIA.

RSV (A) 070 / 2008 — SERIPA 2 Emitida em: 23/07/2008

2) Realizar seminarios e ministrar palestras sobre o excesso de autoconfianga, condigoes
de invulnerabilidade e outras questdes ligadas ao fator humano.

RSV (A) 071 / 2008 — SERIPA 2 Emitida em: 23/07/2008

3) Alertar os pilotos sobre os riscos de pousar em pistas sem condigbes de seguranga
operacional e sobre a importdncia de comunicar a ANAC a real situagdo de cada

aerodromo.
RSV (A) 072/ 2008 — SERIPA 2 Emitida em: 23/07/2008

4) Divulgar aos gerentes de empresas aéreas a importancia da correta supervisdo das
operacdes aéreas, priorizando a seguranca de voo em detrimento da continuidade das

operacgoes, se for o caso.
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RSV (A) 073 / 2008 — SERIPA 2 Emitida em: 23/07/2008

5) Orientar, através de palestras e seminarios, os donos de empresa de taxi-aéreo que
também atuam como pilotos dessas empresas a delimitar de forma profissional seu papel
dentro da empresa.

RSV (A) 074 / 2008 — SERIPA 2 Emitida em: 23/07/2008

6) Alertar os pilotos sobre os riscos em pousar em pistas sem a presenca de dispositivo
que indique a direcédo e intensidade do vento, alertando-os sobre os diversos fendmenos
meteorolégicos que podem contribuir para acidentes aeronauticos e da importéncia dos
pilotos entenderem e saberem quais medidas preventivas adotarem frente a cada um

desses fendmenos. -
Recomendagées de Segurancga de Voo emitidas pelo CENIPA:

A Agéncia Nacional de Aviagdo Civil (ANAC), recomenda-se:

RSV (A) 39712011 — CENIPA Emitidaem: 21 112 12011

1) Adotar mecanismos de divulgacéo dos ensinamentos colhidos na presente investigacao
aos operadores de Taxi Aéreo, alertando quanto aos riscos decorrentes da nédo realizacao

de um planejamento adequado antes de cada voo.

5 AGAO CORRETIVA OU PREVENTIVA JA ADOTADA
Feita Divulgacdo Operacional (DIVOP) na area do SERIPA L.

6 DIVULGACAO
—Agéncia Nacional de Aviacao Civil (ANAC)
—Empresa Rota do Sol Taxi-Aéreo
-SERIPA I

7 ANEXOS
Nao ha.
Em, &4 [ 12 /2011

Brig Ar CARLOS ALBERT@ DA CONCEICAO
Chefe do NIPA

APROVO O RELATORIO FINAL:

i v (_-
TenBrig/Ar JUNITI SAITO
Comangdénte da Aeronhutica
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